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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitét in hohem Malie beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere StralRenverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung messbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermeidung von Um-
gebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und Erhalt von Ge-

bieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmaktionspla-
nung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, §§ 47a-f) sowie in der

Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem fliinfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Belastun-
gen kartiert und somit die Basis fir die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr 4. Runde
gelegt. Fir die Kartierung von Strafen ist dabei die zustandige Behdrde des Landes — in Sachsen
das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) — zustandig, wahrend Schie-

nenwege in Bundesbesitz (EdB) durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert werden.

Die Stadt Limbach-Oberfrohna steht im Jahr 2023 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung
des Larmaktionsplanes (LAP). Da 2018 ein LAP ohne Maflinahmen fir die Stadt erarbeitet wurde,
sind bisherige Aktivitdten zu evaluieren und die Larmsituation in der Stadt sowie kommunale
Handlungsspielraume erneut zu bewerten. Bis zum 18. Juli 2024 ist nach Vorgabe der EU die
Larmaktionsplanung abzuschlielen (einschliellich der erforderlichen kommunalpolitischen Be-

schlussfassung) und eine Kurzfassung der EU-Kommission zu ibermitteln.

Inhalt und EingangsgroBen der Larmkartierung

Um die Larmbelastung einer Kommune zu ermitteln, wird die Hohe der Gerauschbelastung durch
den Strallenverkehr entlang kartierter Strafden berechnet und in entsprechenden Larmkarten dar-
gestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen
als Larmbetroffene gelten. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fiir Hauptverkehrs-
strallen Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag im DTV).

Wie oben erwahnt, geht aus der Larmkartierung die Héhe der Gerduschbelastung hervor. Die

Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB(A) (Dezibel mit Frequenz-
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filter A, als gemittelter Dauerschallpegel) umfassen. Die Berechnung der Schallausbreitung er-
folgt seit der Larmkartierung 2022 gemaf der Berechnungsvorschrift BUB'. Berechnet werden
zwei mafdgebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert ab (DEN
steht als Abkirzung fir Day — Evening — Night). Lnight beinhaltet den fiir den Nachtschlaf beson-
ders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der FrequenZfilter A dient der Anpassung an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehdrs.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien*? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fir den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LFULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fir
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lpen Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (-ULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRV) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausléseschwellen fiir die Ldrmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslése-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielrdume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemall WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die Gber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von fiinf Jahren
deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom
Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu fordern. Auch wei-
tere Mallnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbelage lber die derzeit
bereits bestehenden Mdglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden und
Stadte im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Grinden werden fur die kurz- bis mittelfristig
angesiedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die
Schwellenwerte gemal der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau
hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)
Hinweise fiir die Strategische Larmkartierung, Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023

1
2
3
4 Sondergutachten Umwelt und StralBenverkehr, Rat von Sachversténdigen fiir Umweltfragen 2005
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Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Hohe von 4 Metern Uber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kdnnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebauden in den jeweiligen Etagen durchaus
unterscheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist. Weiterhin ist zu beachten, dass
lediglich AuRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutz-

fenster) in der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kdnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kénnen auch punktuelle Mes-
sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren berticksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Schwerverkehrsbelastung (Fahrzeuge > 3,5 t)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren:  Fahrbahnbelag
Fahrbahnlangsneigung
Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wanden

Gelandeverlauf

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten geman der Berechnungsmethode BEB?®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. Abschlieiend werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann flr die gesamte Kommune aufsummiert.

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friiheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich hdheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt
aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens fihrt auch die aktualisierte Schallpegelberechnung

zu praziseren und damit zu z.T. veranderten Ergebnissen.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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1.3

Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

. Auswertung Kartierung/Vorprufung

Analyse Larm-und Konfliktsituation

y Larmanalysen, Betroffenenanalysen
4 Voo, 4 } Ergebnis der

Konfliktanalysen
4 Larmkartierung

r
> Verkehrliche Analysen
> Ermittlung ruhiger Gebiete

Analyse vorhandener Planungen

e Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teilrdumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

> Herausarbeitung von Konflikitypen

> Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche

> Erarbeitung Qualitéts- und Indikatoren-System

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaRnahmenplan)

4

Il. Aufstellung/Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von MalRnahmenansatzen

Malsnahmenausameitung und -bewertung (nur bei diff. LAP)
> Ausarbeitung von EinzelmalRnahmen

> Wirkungsanalysen und -bewertung

e Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung (nur bei diff. LAP)
» Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des MaRnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ StralBenbaulastirager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fur die Fortfilhrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

Y O¥Y VY

Vorentwurf zur T6B-Beteiligung

Entwurf LAP-Fortschreibung

lll. Beschlussfassung und Dokumentation
b e Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

Vorinforn]ation der Biirgerschaft,
optional 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,
Abwagung/Einarbeitung von Anregungen

Infor-

mation

L - — -

Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter Malnahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen an kartierten Stral3en. Die Minderung der Belastung der

Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhéhung der Attraktivitat innerstadtischer
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Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete" fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Burger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung mit Rede-
recht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fiir subjektive Probleme
hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fir die Kommunen auf Grundlage der Kartie-
rungsergebnisse erarbeitet. Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass der Larmak-
tionsplan keine Rechtsgrundlage fir die darin verankerten Mallnahmen darstellt, sondern emp-
fehlenden Charakter besitzt. Zudem sind die Handlungsmoglichkeiten der Stadt eingeschréankt,

da fur die meisten kartierten Stral3en im Stadtgebiet das LASuV Trager der Baulast ist.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
berlcksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit dem Stadtverwaltung Limbach-Oberfrohna.
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Larmsituation in Limbach-Oberfrohna

Verkehrsinfrastruktur des Gemeindegebiets

Die Grol3e Kreisstadt Limbach-Oberfrohna liegt im Landkreis Zwickau und ca. 11 km nordwestlich
vom Stadtzentrum Chemnitz entfernt. Die sdchsische Gemeinde besteht aus sieben Ortsteilen
(OT) und beherbergt ca. 24.000 Einwohner. Das Gemeindegebiet Limbach-Oberfrohna befindet
sich unmittelbar zwischen der BAB 4 (im Stiden) und der BAB 72 (im Norden). Die nordwestliche
Gemeindegrenze bildet gleichzeitig die Landesgrenze zu Thiringen. Das klassifizierte Strallen-
netz innerhalb der Gemeindegrenzen von Limbach-Oberfrohna setzt sich im Wesentlichen aus
einer Bundesstralte (B) sowie mehreren Staats- (S) und Kreisstralen (K) zusammen. Zwar
schneiden auch die BAB 4 und BAB 72 das Gemeindegebiet geringfiigig, jedoch betrifft dies
ausschlieRlich unbebaute Bereiche bzw. in einem Fall einen Industriestandort.

Die relevanten klassifizierten Stralenabschnitte sind nachfolgend aufgefihrt:

P,

..... K LY} As niederronna

Kaufungen

B4 Uhlsdorf

“\ e = X0 saaly .
Waldenburg , "‘*. -~ 3 \ g .
-— N2

e

Bundesautobahn
Bundesstralte
@ Staatsstralle
Kreisstralte

Gemeindestraite

AL ENLE = Gemeindegrenze ”\
Grafik 2: Ubersicht der Stadt Limbach-Oberfrohna und relevante klassifizierte Stra3en
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2.2
221

222

= die B 175, die das Gemeindegebiet im Nordwesten schneidet und Dlrrengerbisdorf tangiert
= die S 242, die von Norden durch das Zentrum und weiter Richtung Plei3a fuhrt

= die S 243, die aus Richtung AS Chemnitz-Réhrsdorf bis zur S 242 fihrt

= die S 244, die aus Richtung AS Limbach-Oberfrohna kommt und an die S 243 anbindet

= die S 248, die aus Richtung RuRdorf bis ins Stadtzentrum von Limbach-Oberfrohna flihrt

= die S 249, die aus Richtung Diirrengerbisdorf bis ins Stadtzentrum flhrt

Kartierungspflichtige Schieneninfrastruktur ist in Limbach-Oberfrohna nicht vorhanden.

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerausche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel lberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-
schlieBlich verbal darauf eingegangen.

StraRenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwahnt, werden Stral’en ab einer festgeschriebenen Belastung

durch das LfULG kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei ab 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durch-

schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. Im Stadtgebiet

von Limbach-Oberfrohna Uberschreiten diesen Wert folgende Abschnitte:

= S 242 Nord: Kreuzeiche - Burgstadter Strale - Ostring

= S 242 Sud: Hohensteiner Stralle

= S 243: AS Chemnitz-Réhrsdorf — Hartmannsdorfer Stral3e — Ostring

= S 244: AS Limbach-Oberfrohna — Chemnitzer Strafle — Ostring

= S 249: Bushaltestelle Braunsdorfer Strale — Wolkenburger Strale — Frohnbachstralle —
StralRe des Friedens — Jagerstralie - Burgstadter Stralle

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren unter anderem auf der Ver-
kehrszahlung (SVZ), welche die Strallenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des
Bundes regelmalig an Bundesfernstrallen und auch Staatsstrallen durchfiihrt. Dabei wurden
zum einen Verkehrsmengen aus dem Jahr 2015 fur das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet,
zum anderen vorlaufige Ergebnisse der Zahlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ) der Kartierung zu-

grunde gelegt. Letztgenannte kénnen jedoch durchaus coronabedingt Verzerrungen beinhalten.

Die verkehrliche Einbindung Limbach-Oberfrohnas nebst den Verkehrsmengen (DTV) ist in Ab-
bildung 1 dargestellit.
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ins

223

nzuar::lme:r Standort 2015 2019 éggg)
5142 1201 |S 242 AS Hartmannsdorf stadteinwarts 7.575 (6 %) | 7.483 (6 %) | 6.445 (7 %)
5142 1213 |S 242: Ostring H6he Direrplatz - - 6.253 (6 %)
5142 1270 |S 242: Hohensteiner StraRe Hohe Zliner Strale | 6.711 (5 %) | 7.198 (5 %) | 5.691 (5 %)
5142 1210 |S 243: AS Chemnitz-Réhrsdorf stadteinwarts 8.576 (4 %) | 9.204 (4 %) | 7.385(8 %)
5142 1215 |S 243: Ostring H6he Einmiindung Am Tannigt - - 7.826 (5 %)
5142 1272 |S 244: AS Limbach-Oberfrohna stadteinwarts 10.668 (3 %) | 11.442 (3 %) | 10.306 (8 %)
5142 1206 |S 249 StralRe des Friedens H6he SchroderstralRq 9.351 (5 %) | 10.023 (4 %) | 7.198 (6 %)
5142 1212 |S 249 Burgstédter Stralle / Anna-Esche-StralRe - - 5.646 (6 %)
1602 Chemnitzer Strale Hohe Haltestelle Ostring - - 10.500 (3 %)
1603 Chemnitzer Stralte westlich Hohensteiner Strall¢ - - 9.700 (3 %)
1604 Hohensteiner Strale sidlich Chemnitzer Stralle - - 8.300 (5 %)
Ostring nordlich Chemnitzer StralRe - - 5.100 (4 %)

Tabelle 2: Verkehrsmengen in Limbach-Oberfrohna

(Kursiv: Verkehrsmengen durch freiwillige Erhebung 2020, Klammerwerte: SV-Anteil)

Auf fast allen kartierten StraRenabschnitten im Stadtgebiet gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h. Lediglich entlang der Zubringer zur AS Chemnitz-Réhrsdorf auf Hohe der Bahnhofstralie
und AS Limbach-Oberfrohna gelten 70 km/h.

Im Nebennetz sind vermehrt Tempo 30 Zonen ausgewiesen und auf folgenden kartierten Ab-

schnitten ist eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorgeschrieben:

= S 249 (Burgstadter Stralle) im Umfeld der Seniorenresidenz ,zum Rittergut® (6-22 Uhr)
= S 249 (JagerstralRe) auf Hohe der Goethe Grundschule (Mo-Fr 7-17 Uhr)
= Hohensteiner Stralle auf Hohe der Kita Spatzennest (Mo-Fr 6-17 Uhr)

=  Chemnitzer StralRe zwischen FELS-Schulzentrum und Chemnitzer Stral3e/ Lessingstralle

Die Fahrbahnoberflache ist auf allen kartierten und nicht kartierten Hauptverkehrsstraflien eine
Asphaltdeckschicht.

Grundlegend entsprechen die Eingangsdaten der Larmkartierung wie Verkehrsmengen, Fahr-
bahnoberflachen und zuldssige Geschwindigkeiten der Realitdt und werden somit als valide Da-

tengrundlage bewertet.

Sonstige Larmemissionen

Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-

und Freizeitstatten stellen meist spezifische Falle dar. Diese sind gemaR BImSchG und BImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsraumen).
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2.3
2.31

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

Stral3enverkehr

Die Abbildungen 2 und 3 zeigen die kartierten Strallenziige und ihre Schallpegel im Stadtgebiet

von Limbach-Oberfrohna.

Der kartierte Abschnitt der S 242 beginnt im Norden am Knotenpunkt Kreuzeiche/ Miihlauer Weg
und endet am Knotenpunkt Ostring/ Hohensteiner Straf3e. Nach etwa 500 m wird die Kartierung
Richtung Suden auf der Hohensteiner Stral3e bis zum Knotenpunkt mit der PleiRenbachstralle
fortgefuhrt. Im nérdlichen Teil zwischen Burgstadter Strafle und Hohensteiner StralRe wurde eine
Larmschutzwand Richtung Siden eingerichtet, die wie auch in Abbildung 2 zu erkennen ist, bei
der Kartierung bertcksichtigt wurde. Weiter ist das Gebiet durch vorwiegend geringe Bebauungs-
dichte, im weiteren Verlauf dann dichtere Bebauung mit beidseitig teils 4-stockigen Mehrfamilien-
hausern gepragt. Neben Wohnen variiert die Gebaudenutzung vereinzelt, wodurch auch Ge-
werbe und Handel anzutreffen ist. An den meisten Gebaudefassaden in der ersten Bebauungs-
reihe liegen im Ganztagesmittel gesundheitsgefahrdende Schallpegel Lpen = 65 dB(A) an, wobei
vermehrt auch die Pegelklasse 70-74 dB(A) erreicht wird. Letzteres betrifft insbesondere die Ge-
baude entlang der Hohensteiner Stralle. In den Nachtstunden wurden in der Regel gesundheits-
gefadhrdende Pegel von 60-64 dB(A) berechnet, vereinzelt und in Kreuzungsbereichen werden
65-69 dB(A) erreicht.

Der kartierte Bereich der S 243 verlauft von der AS Chemnitz-Réhrsdorf Uber die Hartmannsdor-
fer StralRe bis zur S 242 (Hohensteiner Strae). Im Umfeld dieses Knotenpunktes ist ein Gewer-
begebiet, sonst befindet sich keine Bebauung entlang dieses Stralenabschnittes. Auf Hohe der
Bahnhofstralle und des Kleingartenvereins ,Gleisdreieck” sdumt eine Larmschutzwand zum
Schutz der siidlich davon liegenden Wohnhauser und Gartenanlagen den Straflenrand. Aufgrund
dieser ist der Larmpegel an diesen Fassaden mit 55-59 dB(A) niedriger als im sonstigen Verlauf,
muss aber trotzdem als erhebliche Beldstigung eingeordnet werden. Gleiches gilt fur den Larm-
pegel von 45 — 49 dB(A) in der Zeit zwischen 22 Uhr und 6 Uhr.

Der kartierte Abschnitt der S 244 erstreckt sich als Chemnitzer Stralle und ab dem Knotenpunkt
Bernhardstralle als Ostring von der AS Limbach-Oberfrohna bis zur Anbindung an die S 243
(Hartmannsdorfer Straf3e). Der innerortliche Bereich ist durch eine geringe Bebauungsdichte ge-
pragt. Neben Wohngebauden sind auch anderweitige Gebaudenutzungen (Gastronomie, Handel,
Gewerbe) vorzufinden. An den meisten Gebaudefassaden liegen im Ganztagesmittel gesund-
heitsgefahrdende Schallpegel Lpen = 70 dB(A) an. In den Nachtstunden wurden gesundheitsge-
fahrdende Pegel von 60-64 dB(A) berechnet.

Der kartierte Bereich der S 249 erstreckt sich Gber die Wolkenburger Stral’e von der Bushalte-
stelle Braunsdorfer Stral’e im Westen von Limbach, Uber die Frohnbachstralde, Stral3e des Frie-

dens, Jagerstrale und Burgstadter StralRe bis zum Knotenpunkt mit dem Ostring (S 242). Dieser
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Streckenabschnitt ist zu grof3en Teilen durch beidseitige 2—3-stéckige Mehrfamilienhduser ge-
pragt. In der Regel weisen dabei die Gebaude in erster Reihe am Tag einen gesundheitsgefahr-
denden Larmpegel Lpen 2 65 dB(A) auf. Zwischen 22 Uhr und 6 Uhr befinden sich die meisten
Gebdaudefassaden der ersten Reihe im Pegelband 60-64 dB(A), was in den sensiblen Nachtstun-

den als Risiko fiir die Gesundheit eingestuft wird.

Die Chemnitzer StraRBe verlduft vom Rathausplatz Richtung Osten bis zum Knotenpunkt mit dem
Ostring (S 244) und der Bernhardstral3e. Der weitere Verlauf als S 244 Richtung der AS Limbach-
Oberfrohna ist bereits oben beschrieben. Dieser StralRenzug ist etwas dichter bebaut und durch
Mehrfamilienhduser, die fir Wohnen, Gastronomie, Handel und Gewerbe genutzt werden, ge-
pragt. An den meisten Gebdudefassaden liegen im Ganztagesmittel gesundheitsgefahrdende
Schallpegel Lpen = 70 dB(A) an. Besonders in Knotenpunktbereichen (mit S 249, S 242 und S
244) werden auch Pegel = 75 dB(A) erreicht. In den Nachtstunden wurden in der Regel gesund-
heitsgefahrdende Pegel von 60-64 dB(A) berechnet, vereinzelt und in Kreuzungsbereichen wer-
den 65-69 dB(A) erreicht.

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fur die Priorisierung von Mallnahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
Uberschreitungen der gesundheitlich bedenklichen bzw. beléstigenden Bezugspegel ausgesetzt

sind. Die Larmkennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel

ermittelt: LKZ =) Einwohner * (L - G)

LKZ: Larmkennziffer L: Larmbelastung G: Bezugswert

Die Hotspotanalyse wird seitens des LfULG lediglich fir den Nachtzeitraum zur Verfigung ge-
stellt. Als Bezugswert dient hier der Schwellwert fir gesundheitliche Beeintrachtigungen Lnight von
55 dB(A). Eine Larmkennziffer von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uber-
schreitung von 1 dB(A) ausgesetzt sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20
dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse fiir die kartierten StralRen von Limbach-Oberfrohna sind in
Abbildung 4 dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass die hochsten Larmkennziffern auf der West-
Ost-Achse von der Wolkenburger StralRe Uber die Stralle des Friedens zur Chemnitzer Stralle
auftreten. Entlang dieser Strecke sind fast durchgéngig Larmkennziffern von mindestens 20, hau-

fig von 65-99 und vereinzelt bis 129 vorzufinden. Die S 249 HOhe KarlstralRe ist mit einer Larm-
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kennzifferklasse von 130-174 der am héchsten belastete Abschnitt, was u.a. auf die Pflasterbau-
weise in der Karlstrae und Industriestrale zurtickzuflihren ist. Entlang der Hohensteiner Stralle
zwischen Chemnitzer Strafl3e und PleiRenbachstralle treten ebenfalls Hotspots mit Larmkennzif-

fern zwischen 40 und 99 auf.

Betroffenheiten

Um festzustellen, wie viele Personen in ihren Wohngebauden welchen Larmbelastungen ausge-
setzt sind, wurde in einem weiteren Schritt im Rahmen der Larmkartierung eine Verschneidung
der verschiedenen Schallisophonen (kartographische Darstellung der Bereiche mit identischen
Larmpegeln) mit den darin befindlichen Gebaudefassaden vorgenommen. Anhand des Abgleichs
der in diesen Gebauden gemeldeten Bewohner kann die Anzahl der Betroffenheiten in den ent-
sprechenden Pegelklassen ermittelt werden. Die Ergebnisse der Betroffenheitsberechnung sind

in nachfolgenden Grafiken dargestellt und beziehen sich auf das gesamte kartierte Stralennetz.
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1
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Grafik 3: Betroffenheiten des Strallenverkehrsldrms im Ganztags- und Nachtindex (gesamte Kartierung)
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232

Gemal den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Loen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten StralRenabschnitte in Limbach-Oberfrohna 1018 Personen ganztagig Pe-
geln ausgesetzt, die negative Auswirkungen auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die
Anzahl der Personen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur

Gesundheitsrelevanz belastet sind, liegt bei 1051.

Stralenverkehrslarm, der als beldstigend eingestuft wird (ganztags: = 55 dB(A) — 64 dB(A),
nachts: = 45 dB(A) — 54 dB(A)), sind im Ganztagesmittel 894 Personen und nachts 1519 Perso-
nen ausgesetzt.

Was Gebaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenhauser) betrifft, ist die Gerhart-
Hauptmann-Oberschule einem belastenden Larmpegel von = 55 dB(A) ausgesetzt und die Goe-
the-Grundschule einem gesundheitsgefahrdenden Larmpegel von = 65 dB(A). Ebenfalls erwah-
nenswert ist das Advent-Kinderhaus mit einem Pegel von = 55 dB(A) und die Kita Spatzennest
sowie die Seniorenresidenz ,zum Rittergut® die jeweils Pegeln von 65-69 dB(A) ausgesetzt sind.
Das FELS-Schulzentrum liegt ebenfalls in einem Pegelband von = 55 dB(A), wurde aber erst im
September 2023 erdffnet und konnte somit zum Zeitpunkt der Larmkartierung noch nicht berick-

sichtigt werden.

Bei der Interpretation der Daten ist zu berlicksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der Fassadenaulienpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-
mittelten Belastungen.

Nicht kartierte Larmquellen

Die Aufgabe des LAP besteht darin, kartierte LA&rmquellen zu analysieren und entsprechend larm-
mindernde MafRnahmen zu entwickeln. Jedoch existieren in der Regel auch weitere larmbelastete
Bereiche, die die Voraussetzung gemaf EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. Strafte wird ab 3 Mio.

Kfz/Jahr kartiert) nicht erfiillen und somit nicht kartiert werden.

Bis auf den nérdlichen Abschnitt der Hohensteiner Stral’e ist grundlegend davon auszugehen,
dass in Limbach-Oberfrohna das kartierte Stralennetz die gréf3ten und bedeutendsten Larmquel-
len abbildet. Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil sehr subjektiv gepragt sein. So kdnnen
sich beispielsweise Personen, die an sanierungsbedirftigen Strallen mit schlechter Oberflachen-
qualitat wohnen, von Larm belastet fiihlen. Weitere larmférdernde Faktoren kénnen Schachtde-
ckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnniveaus sowie gepflasterte Fahrbahnbelage darstellen.
Solche sind auf der Helenenstralle, IndustriestraRe und ReinholdstralRe sowie in den Knoten-
punktbereichen StralRe des Friedens/ Hainstralle/ neue Stralte, Dorotheenstralle/ Helenenstralle
und StralRe des Friedens/ KarlstralRe vorzufinden. Durch fehlende Daten zu den Verkehrsmengen

auf diesen Abschnitten I&sst sich keine konkrete Aussage zur Larmbelastigung treffen, jedoch ist
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2.3.3

die Sanierung und der Einbau einer Asphaltdeckschicht bezlglich der Larmentwicklung immer zu
empfehlen. Die Pflasterabschnitte im Umfeld des Johannisplatzes sind wertvoller Bestandteil des
Stadtbildes und somit zu erhalten.

Hinweise aus der Beteiligung zur Kartierung

Aus der Bevolkerung

Die 1. Beteiligungsrunde der Offentlichkeit fand fiir die Birger vom 27.05.2023 bis 30.06.2023
statt. Veroéffentlicht wurde Uber den Stadtspiegel und die Website der Stadt Limbach-Oberfrohna.

Durch direkt an die Stadt Limbach-Oberfrohna gerichtete Hinweise der Blirger wurden zuséatzliche

Probleme und Auffalligkeiten gesammelt. Im Folgenden werden diese kurz zusammengefasst.

Die Wolkenburger Stra3e, FrohnbachstraRe und die StralRe des Friedens als Abschnitte der
S 249 im Westen der Stadt fanden haufig Erwahnung durch ihr hohes Verkehrsaufkommen und
hohen Landwirtschaftsverkehr. Besonders stérend wurden die Einsatzzeiten von 4 Uhr bis 22 Uhr
sowie die Erschitterungen eingeschatzt. Als Losungsvorschlage wurde eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h und ein Fahrverbot flir den Schwerverkehr zwischen 22 Uhr und 6 Uhr

genannt. Entlang der Chemnitzer Stral’e wurde stral3enbegleitende Begriinung vorgeschlagen.

Von Tragern offentlicher Belange

Die TOB wurden am 11.05.2023 angeschrieben und sollten sich bis zum 30.06.2023 zuriickmel-
den. Beteiligt wurden das Amt fir Kreisentwicklung, Bauaufsicht und Denkmalschutz sowie das
Umweltamt Zwickau und die Landesdirektion Sachsen Sitz Chemnitz.

Das LASuV wurde am 18.04.2023 angeschrieben, das Fernstrallenbundesamt und intern das
Sachgebiet Tiefbau und das Sachgebiet Stralenverkehr am 19.04.2023, auch hier mit dem Ant-
wortziel 30.06.2023.

Der Fachbereich Stadtentwicklung verweist auf den geltenden Verkehrsentwicklungsplan und die
darin enthaltenden MalRnahmen, wie etwa Tempo 30 Zonen und das Vermeiden von Durch-
gangsverkehren.
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Der Planungsverband Region Chemnitz liefert folgende Hinweise:

= Prifung des weiteren Ausbaus des Radverkehrs bei Aus- oder Neubau von Stralen

=  Prifung von Ansatzen zur Férderung des FulRganger- und Personennahverkehrs

= Ausweisen von Tempo 30 Zonen

= Sanierung geschadigter Fahrbahnoberflachen

= Darstellung von ruhigen Gebieten und innerstadtischen Freirdumen

=  Geschlossene Waldgebiete und Gehdlze mit Immissionsschutzfunktion sind zu erhalten und

ggf. zu erweitern

Hinweise aus der Beteiligung zum Entwurf Larmaktionsplan

Aus der Bevolkerung

Die 2. Beteiligungsrunde der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplanes fand fiir die Bir-
ger vom 16.03.2024 bis 13.04.2024 statt. Verdffentlicht wurde Uber den Stadtspiegel und die
Website der Stadt Limbach-Oberfrohna.

Durch direkt an die Stadt Limbach-Oberfrohna gerichtete Hinweise der Burger wurden zusatzliche

Probleme und Auffalligkeiten gesammelt. Im Folgenden werden diese kurz zusammengefasst.

Durch die Bevolkerung wurden insbesondere die Chemnitzer Stralle benannt mit hohen Larm-
auffalligkeiten auch aus dem Gewerbegebiet. Der geflhlte Durchgangsverkehr zwischen den Au-
tobahnen A 4 und A 72 wird von Burgern als Belastung empfunden. Es wurden dazu seitens des
Gutachters Ergebnisse aus dem Verkehrsentwicklungsplan gepriift. Teilweise wurden Verstand-

nisfragen zur Larmkartierung gestellit.

Von Tragern offentlicher Belange

Die Beteiligung der TOB fand ebenfalls im Zeitraum 16.03.2024 und 13.04.2024 statt. Beteiligt
wurden auch in der 2. Runde das Fernstralenbundesamt, das LAsuV, NL Plauen, Die Stadtver-
altung Limbach-Oberfrohna - hier: Tiefbauamt und Stralenverkehrsbehérde, Amt fiir Kreisent-
wicklung, Fachbereich Umwelt und StralRenverkehr sowie die Landesdirektion Sachsen Sitz

Chemnitz.

Es kamen seitens der TOB keine Einwande oder Bedenken.

Die Behandlung der eingegangenen Hinweise und Stellungnahme sind als Abwagungsta-

belle in der Anlage dargestelit.
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2.4

2.5
2.51

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schiitzen®. Die zu schiitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
l&rm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Im LAP 2018 wurde auf eine explizite Festlegung ruhiger Gebiete verzichtet. Dies wurde mit der
ohnehin sehr reichen Naturausstattung der Stadt besonders in den Randbereichen und im OT
Wolkenburg begriindet. Zudem hat die Stadt erhebliche Anteile an folgenden im Sinne des

SachsNatSchG festgesetzten Landschafts- und Naturschutzgebieten:

= LSG ,Limbacher Teichgebiete®
LSG ,Muldental- und Chemnitztal*
= NSG ,Schafteich”

Entwicklung der Larmsituation in Limbach-Oberfrohna

Aktivitaten zur Larmminderung der letzten Jahre

Die Handlungsmdglichkeiten der Stadt sind eingeschrankt, da der damalige Stral3enbaulasttrager

(StraBenbauamt Zwickau) einige larmmindernde MalRnahmen umgesetzt hat und die Verantwor-

tung weiter beim zustandigen Stralenbaulasttrager (LASuV) liegt. Damit sind keine MaRnahmen

mit larmmindernder Wirkung geplant.

Die Aktivitdten der vergangenen Jahre (auch bereits vor 2018) sind nachfolgend angefuhrt:

= 2010: aktive Larmvorsorge beim sechsstreifigen Ausbau der A 4 (Schallschutzwalle, larm-
mindernde Fahrbahndecke im gesamten Abschnitt zwischen AS Hohenstein-Ernstthal und
AK Chemnitz)

= 2006, 2011: aktive Larmvorsorge beim Neubau (Abschnitte 1 und 2) der A 72 (Larmschutz-
wande, larmmindernde Fahrbahndecke im gesamten Abschnitt zwischen AK Chemnitz und
AS Penig)

= 1995 — 2002: freiwillige passive Larmsanierungen (Schallschutzfenster, Liifter) entlang der
Ortsdurchfahrten Limbach-Oberfrohna S 242, S 243, S 244, S 248, S 249

= 2005: aktive Larmvorsorge beim Neubau der Ortsumfahrung Kandler/ Autobahnzubringer
S 243 (Schallschutzwande/-walle im Bereich der Kleingartenanlage nahe Turnstrafl’e und des
Wohngebietes BahnhofstralRe, larmmindernde Fahrbahndecke)

= Aktive La&rmvorsorge S 242 Ostring zwischen Burgstadter Stral’e und Hohensteiner Stralie

=  Chemnitzer StralRe: Tempo 30 in Héhe der Fels-Schule

= Jagerstralle: Tempo 30 in Hohe der Goethe-Grundschule

= StralBe des Friedens / Frohnbachstrae: Tempo 30 vor G.- Hauptmann-Schule
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= Hohensteiner StralRe: Tempo 30 vor Kita
= Chemnitzer Strale zw. Knoten Chemnitzer Str. / Bernhardstr. / Ostring und Knoten Chemnit-
zer Str. / Ludwig-Richter-Str.: Instandsetzungsmallnahmen der Fahrbahndecke im Zuge

Neuverlegung einer Gasleitung

In Planung befinden sich aktuell u.a. die grundhaften Sanierungen der nicht kartierten West-
stralRe, Industriestral’e, oberen Helenenstralle zwischen QuerstralRe und Gieflerweg und im Be-
reich des Knotenpunktes ParkstralRe/ Dorotheenstrafie/ GielRerweg, welche einen positiven Ef-

fekt auf die Larmsituation haben werden.

Larmvorsorge nach 16. BImSchV

Das BlmschG und die BimschV legen Immissionsgrenzwerte flir verschiedenen Gebietstypen
fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese
Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschlielich auf LArmschutz beim Neubau und der wesentli-
chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu
beachten ist, dass die Berechnung hier nach RLS-19 erfolgt und demnach nicht wie bei der Larm-

kartierung nach BUB.

Gebietskategorie Lpen Lichr

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsbiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenhauser, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Tabelle 3: Ausléseschwellen geméaf3 16. BlmschV

Wie bereits oben aufgefiihrt existieren gemal 16. BlmschV Larmschutzwande und/ oder larm-
mindernde Fahrbahndecken an und auf der A4, A 72, S 241 und S 243.

Larmsanierungsprogramm an Staatsstralen

Neben der freiwilligen La&rmsanierung an Bundesfernstral3en (in der Baulast des Bundes) durch
Gelder der Bundesregierung existiert in einigen Bundeslandern — darunter auch im Freistaat
Sachsen — ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm, welches durch den Landeshaushalt
finanziert wird. Dieses Sanierungsprogramm beinhaltet SchallschutzmaRnahmen an stark belas-
teten Staatsstrallen und orientiert sich an der Vorgehensweise des Bundes. Das bedeutet, dass
bei Uberschreitung festgelegter Schwellwerte LarmschutzmaRnahmen an bestehenden Stralen
durchgefiihrt werden kénnen, jedoch auf freiwilliger Basis. Die entsprechenden Auslésewerte
sind in der Vergangenheit mehrfach abgesenkt worden, sodass seit 2020 folgende Werte zur

Teilnahme am Programm berechtigen:
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252

Gebietskategorie Lpen LNiehr
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Schulen, Krankenhaduser, | 64 dB(A) 54 dB(A)

Kur- und Altenheime

Tabelle 4: Ausléseschwellen zur Aufnahme ins Ldrmsanierungsprogramm®

Primar sollen die bereitgestellten Férdergelder in aktive LarmschutzmaRnahmen investiert wer-
den, was jedoch aufgrund innerértlicher Rahmenbedingungen bzw. Kosten/Nutzen-Abwagungen
nur selten umsetzbar ist. In diesen Fallen werden passive SchallschutzmaRnahmen, wie z.B. der
Einbau schallisolierter Fenster in betroffenen Gebauden, ergriffen. Fir den Eigentimer des Ge-
baudes/der Wohnung bedeutet das eine 75 %-ige Erstattung der Kosten durch den Freistaat

Sachsen.

Im Zuge dessen profitierten im Zeitraum von 1995 — 2002 die Ortsdurchfahrten Limbach-Ober-
frohna S 242, S 243, S 244, S 248, S 249 von einer freiwilligen passiven Larmsanierung (Schall-
schutzfenster, Lifter). Aufgrund der Absenkung der Werte fiir die Larmsanierung kénnen ggf.

neue Bereiche mit neuen Berechtigungen entstanden sein.

Vergleich der Larmkarten 2017 und 2022

Wie bereits erwahnt, ist aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsverfahren bzgl. Schallpegel
und Betroffenheiten die Vergleichbarkeit der aktuellen Larmkartierung mit der aus 2017/18 nicht
gegeben. Lediglich anhand der primaren Eingangsdaten kann ein Entwicklungstrend abgeleitet
werden. Wie in Tabelle 2 zu erkennen ist, sind die Verkehrsstarken im Zeitraum von 2015 bis
2019 an jedem Standort gestiegen, um dann 2020 bzw. 2021 wieder abzunehmen. Wie in Kapitel
2.2.2 bereits erwahnt, ist das mit hoher Wahrscheinlichkeit auf die Corona-Situation zurtickzufiih-
ren. Auffallend ist, dass der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 2015 zu 2019 abgenommen,
allerdings 2021 sehr deutlich das Niveau von 2015 Uberstiegen hat. Die Verkehrsstarken fur die
Chemnitzer Stralte im Innenstadtbereich und die Hohensteiner Stral’e im Knotenpunktbereich
mit der Chemnitzer StraRe wurden freiwillig durch die Stadt Limbach-Oberfrohna erhoben. Bei
der Interpretation dieser Daten und der vorliegenden Berechnung zum Larmpegel entlang dieser
Abschnitte muss beachtet werden, dass der Schwerverkehrsanteil nicht erfasst wurde. Aufgrund
dessen kann der tatsachlich vorherrschende Larmpegel etwas hoher liegen, als der ermittelte.
Durch einen Vergleich mit anschliefenden Abschnitten ist davon auszugehen, dass der SV-Anteil

zwischen 3 % und 7 % liegt.

5 https.//www.umwelt.sachsen.de/larmsanierung-6137.html, Abruf am 30.06.2023
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3. MaRnahmenkonzept

Zwar bestehen in Limbach-Oberfrohna entlang der bebauten Abschnitte der kartierten Stral3en
erhdhte Betroffenheiten bzw. Larmschwerpunkte, jedoch ist der Handlungsspielraum der Kom-
mune an dieser Stelle sehr begrenzt, da die StaatsstralRen in der Baulast des Landesamtes fir
StraRenbau und Verkehr (LASuV) und demnach nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt selbst
liegen. Trotzdem wird die Zusammenstellung eines Mallnahmenplans als erforderlich bzw. sinn-
voll erachtet. Dieser wird Ansatze aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2020, aber auch neue
Empfehlungen beinhalten.

In der weiteren Bearbeitung gilt es geeignete konkrete MalRnahmen zu entwickeln, um die
Larmemissionen und -immissionen in Limbach-Oberfrohna zu mindern. Grafik 4 listet die hierfur

relevanten Handlungsfelder auf, an denen sich die MalRnahmenentwicklung orientiert.
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bei der StraBenbahn
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Geschwindigkeitskonzepte|
Verkehrsberuhigung
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Grafik 4: Handlungsfelder der Ldrmaktionsplanung (© IVAS)
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3.1

Einordnung von LAP-MafRnahmen

Zu bestimmten Malinahmen kann die Wirkung auf Larmbetroffenheiten quantitativ bestimmt wer-
den. So reduziert sich die Larmemission bei einer Verringerung von Tempo-50 auf Tempo-30 um
bis zu 3 dB(A), was rechnerisch etwa der Halbierung der Verkehrsmenge gleichkommt. Zahirei-
che MaRnahmen entfalten jedoch keine rechnerisch bestimmbaren Wirkungen; so verringern
Fahrbahnsanierungen und die ortsfeste Geschwindigkeitsiberwachung i.d.R. reell vorhandene
Pegelspitzen, finden aber in der Kartierung keine Beachtung. Die Wirkungen rechnerisch nicht

erfassbarer Mallnahmen werden anhand von Erfahrungswerten qualitativ eingeordnet.

Generell ist zu beachten, dass eine Vielzahl von Mallnahmen zwar einen Beitrag zur Larmmin-
derung leistet, vorrangig jedoch aus anderen Griinden umgesetzt werden sollte. So dient z.B. die
Markierung von Radfahrstreifen auch der VergroRerung des Abstandes zwischen flieRendem Kfz-
Verkehr und Fassade und mindert erfahrungsgemaf auch das Geschwindigkeitsniveau des flie-
Renden Kfz-Verkehrs, vorrangig dienen Radfahrstreifen jedoch der Verbesserung der Radver-
kehrssituation. In solchen Fallen sagt die Einordnung der MalRnahmen im Sinne der Larmminde-

rungswirkung nichts tber die eigentliche Relevanz im stadtischen Verkehrssystem aus.

Die Kosten geeigneter MalRnahmen der Larmaktionsplanung kénnen Uberwiegend nur grob ge-
schatzt werden. Aufgrund ggf. zusatzlicher oder auch entfallender Kostenpunkte (bspw. Abhan-
gig von Dienstleistern, planerischen Unwagbarkeiten, Einbettung in ein ohnehin umzusetzendes
Projekt, etc.) ist im Einzelfall auch eine deutliche Uber- oder Unterschreitung eines zu Beginn
geschatzten Kostenrahmens mdglich. Nachfolgend werden Beispiele zur Einordnung von Maf3-

nahmenkosten benannt:

= geringe Kosten: strategische/ planerische Handlungsansatze, Beschilderungen, etc.
(Kosten bis ca. 10.000 EUR)
= mittlere Kosten: Markierung von Radverkehrsanlagen, Beauftragung von weiteren

Untersuchungen, Anpassung von LSA-Schaltprogrammen etc.
(Kosten bis ca. 100.000 EUR)

= hohe Kosten: Larmschutzwande, allein aus Griinden der Larmminderung
Vorgesehene grundhafte Strallensanierung, Umgestaltung von
Knotenpunkten etc.
(Kosten ab ca. 100.000 EUR)

Die zeitliche Einordnung von Malinahmen orientiert sich grob am 5-Jahres-Turnus der Larmak-

tionsplanung und erfolgt in drei Kategorien (vgl. Tabelle 5).
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3.2
3.21

Zeithorizont Abkiirzung Konkrete Einordnung
Kurzfristig KF 1 bis 2 Jahre
Mittelfristig MF 2 bis 5 Jahre
Langfristig LF Uber 5 Jahre

Tabelle 5: Zeitrahmen von Malinahmen

MaBRnahmen

Handlungsfeld ,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement*

Das Hauptziel dieses Handlungsfeldes ist die weitestgehende Entlastung der Innenstadt von ver-
meidbaren Durchgangsverkehren und hohen Geschwindigkeiten. Die Reduzierungen des Ver-
kehrsaufkommens und der Fahrgeschwindigkeiten tragen direkt zur Larmminderung in den be-

troffenen Gebieten bei.

MaBnahme 1: Flachendeckende Verkehrsberuhigung
Vermeidung inneroértlicher Durchgangsverkehre: Neuorganisation Chemnitzer Stral3e
(VEP K.1-1)

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna
Zeitraum: mittelfristig

Kosten: gering

Im Sinne einer Neuorganisation und Verkehrsberuhigung der Chemnitzer StralRe zwischen
Burgstadter Straflde und Ostring wird Tempo 30 entlang dieses Abschnittes als erste zielflihrende
MaRnahme erachtet. Hierdurch wird auch eine Verkehrsverlagerung in Richtung Ostring be-
zweckt, wodurch das Verkehrsaufkommen auf der Chemnitzer Stral3e auf diesem Abschnitt sinkt.
Es ist zu beachten, dass entsprechend Stadtratsbeschluss vom 03.06.2024 die MalRhahme 9
(Verldngerung der Ortsumfahrung Ostring bis Peniger Stral3e) terminlich vor der MaBnahme 1

einzuordnen ist.

MaBnahme 2: Verkehrsberuhigung auf Hauptverkehrsstraen
Tempo 30 zur Reduzierung der Larmbelastung in den sensiblen Nachtstunden zwischen
22 Uhr und 6 Uhr

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: gering

Wie in Kapitel 2.3.1 dargelegt, sind vor allem in den sensiblen Nachtstunden viele Menschen

einem gesundheitsgefahrdeten Larmpegel ausgesetzt. Das betrifft speziell Hotspots mit bauli-
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chen Mangeln und Bereiche mit dichter Bebauung sehr nah an der Strae. Mit einer vorgeschrie-

benen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zwischen 22 Uhr und 6 Uhr auf den folgenden Stre-

cken konnten die Betroffenheiten verringert werden:

=  Wolkenburger Strale von Am Jahnhaus tber FrohnbachstralRe und Stral’e des Friedens bis

HainstralRe (aufgrund von Stral3enschaden)
= Stralle des Friedens von Schroderstralle bis PestalozzistralRe

= Hohensteiner Str. von Chemnitzer Strale bis PleiRenbachstralie

Bereichen (VEP K.4)

Flachendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen im Nebennetz

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna
Zeitraum: mittelfristig

Kosten: gering

MaBnahme 3: Erweiterung der Verkehrsberuhigung in Wohngebieten/ sensiblen

Wie allgemein in den Handlungsfeldern der Larmaktionsplanung beschrieben, kommt eine Ge-

schwindigkeitsreduzierung wegen der geringen Kosten und hohen Iarmmindernden Wirkungen

als grundsatzlich geeignete MalRnahme in Frage. Insbesondere in Bezug auf eine flachenhafte

Geschwindigkeitsbegrenzung im Nebennetz (,Tempo-30-Zonen®) bestehen in Limbach-Ober-

frohna weitere Mdéglichkeiten der Optimierung. Entsprechend wurden im Verkehrsentwicklungs-

plan unter ,Zielnetz Kfz-Verkehr* fiir die Bereiche mit Eignung fiir eine zonenhafte Geschwindig-

keitsbegrenzung entsprechende Vorschlage zur Ausweisung gemacht, auf die hiermit verwiesen

wird. Neben der Verbesserung der Larmsituation wird hierdurch zugleich eine Erh6hung der Ver-

kehrssicherheit erreicht.

Es ist eine Strategie zu entwickeln, die auf die Verdichtung mobiler Geschwindigkeitskontrollen

unter Einbeziehung von Larmschwerpunkten abzielt, um die Tempo-30-Zonen nachhaltig zu

etablieren.

Auswertung der Messungen

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna

MaBnahme 4: Systematischer Einsatz von Dialog-Displays (VEP K.10)

Rotierender Einsatz von Dialog-Displays auch an Larmschwerpunkten und systematische

Zeitraum: laufend
Kosten: gering (Vorbereitung der Standorte, Betrieb inkl. Rotation, Auswer-
tung)
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Durch Dialogdisplays kann die gefahrene Geschwindigkeit erforderlich reduziert werden. Diese
Displays sind am StraRenrand installierte dynamische Anzeigen der gefahrenen Geschwindigkeit
bzw. eines Schriftzuges, z.B. ,Danke“ bei Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung und
,Langsam!“ bei Ubertretungen oder entsprechender Smileys. Die Anzeige der gefahrenen Ge-
schwindigkeit ist jedoch nicht zu empfehlen, da sie vereinzelt zu nicht gewolltem Verhalten flhrt.
Der Einsatz sollte an Larmschwerpunkten erfolgen, an denen Geschwindigkeitsiibertretungen
bekannt oder vermutet werden. Ob regelmaRige Ubertretungen stattfinden, kann durch die Auf-
zeichnung entsprechender Daten in den Geraten eruiert werden, wenn diese an den kartierten

Strallenabschnitten aufgebaut werden.

Auch Birgerhinweise sollten fiir die Standortwahl aus Larmgriinden herangezogen werden. Da
die Displays an wechselnden Standorten installiert werden kdnnen, ist eine Neuanschaffung nicht

erforderlich, sondern lediglich die Vorbereitung geeigneter Standorte (Masten).

Neben der Geschwindigkeit werden auch die Verkehrsmengen erfasst und gespeichert, demnach

ist eine Nutzung der Gerate auch fur das Verkehrsmengenmonitoring mdéglich.

MaBnahme 5: LSA-Optimierung (VEP K.6)
Es ist zu prifen inwieweit durch eine (geschwindigkeits-gekoppelte) LSA-Koordinierung der

Verkehrsfluss verbessert werden kann

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: mittlere

3.2.2 Handlungsfeld ,StraRenraumgestaltung®

MaBnahme 6: Priifung baulicher Moglichkeiten zur Verdeutlichung der Ortsein-
gangssituation (VEP K.9)

Es sollten mogliche Standorte flir Verkehrsinseln unter der Berlicksichtigung der rdumlichen

Rahmenbedingungen gepruft werden.

Etwa aus Richtung AS Hartmannsdorf kommend

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: mittelfristig

Kosten: mittlere
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3.2.3

Durch eine Verdeutlichung der Ortseingangssituation etwa durch Verkehrsinseln wird eine Ver-
ringerung der Geschwindigkeit bezweckt und etwaiges ,ausrollen” bzw. friihzeitiges beschleuni-
gen verhindert. Besonders auf der Limbacher Stra3e und Burgstadter Stra3e ware das zu prifen,
da an dieser Stelle auch zwei Hotspots zu verzeichnen sind. Auch auf der Hohensteiner Stralte

und Chemnitzer Stral3e ist eine Prifung der Ortseingangssituation sinnvoll.

Handlungsfeld ,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur®

MaBnahme 7: Verbesserung StraBenzustand ulber StraBeninstandsetzung/ Aus-

besserung (abschnittweiser) Fahrbahnschaden (VEP K.8)

Austausch Asphaltdeckschicht bei sanierungsbedurftigen StralRen.

Prifung von Einsatzmdglichkeiten von larmminderndem Asphailt.

Folgende StralRen sind davon betroffen:

= Am Jahnhaus (grundhafter Ausbau/ Ersatz stark geschadigter bitumindser Stral’enbe-
lag/ in Realisierung) - kommunale Strale

= Dr. Goerdeler StraRe (grundhafter Ausbau/ Ersatz stark geschadigter bituminéser Stra-
Renbelag/ in Realisierung) - kommunale Stral3e

= Frohnbachstrae zwischen IndustriestralRe und Ortsausgang (StraReninstandsetzung/
in Realisierung) - kommunale Stralle

=  Oberer Gutsweg zwischen RuRRdorfer StralRe bis Wolkenburger StralRe (StralReninsatnd-
setzung/ in Realisierung) - kommunale Stralie

= Weststralle zwischen A.-Einstein-Strafle und ParkstraRe (grundhafter Ausbau/ Ersatz
stark geschadigter bituminéser Stralenbelag/ in Planung) - kurzfristige MalRnahme des
LASuV

=  Wolkenburger Stral’e zwischen Frohnbachstralle und Am Jahnhaus (grundhafter Aus-
bau/ Ersatz stark geschadigter bitumindser Stralenbelag/ in Planung) - langfristige
MaRnahme des LASuV

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: hoch

Da der bauliche Zustand der Infrastruktur einen maf3geblichen Einfluss auf die reale Larment-
wicklung hat, wird dem Erhalt und der Sanierung von Fahrbahndecken ein besonderer Wert bei-
gemessen. Dies trifft sowohl auf Stra3en in Baulast der Kommune, als auch auf Strallen in Bau-

last des Landkreises und des Freistaates zu und werden als Daueraufgabe gefiihrt.

Somit sind auch fir Stralen des Nebennetzes durch die Stadt ein kontinuierliches Zustandser-
fassungs- und Erhaltungsmanagement zu gewahrleisten. Besondere Achtsamkeit sollte im Erhalt
der Verkehrswege auf der Ebenheit der Fahrbahn liegen, was u.a. Risse und Frostschaden sowie
die Hohe von Schachtabdeckungen einbezieht.
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Die Wirkung der Fahrbahndeckenerneuerung wird aktuell nicht durch die Kartierung quantifiziert,

da der Zustand der Fahrbahnoberflache keine Eingangsgrofie ist. Die Wirkung ist dennoch ob-

jektiv mess- und subjektiv wahrnehmbar.

MaBnahme 8: Austausch von Pflasterbeldagen

Folgende Stralen sind davon betroffen:

Planung)
= Industriestrale (grundhafter Ausbau/ in Realisierung)
= Reinholdstrale
= Knotenpunktbereiche:
o StraRe des Friedens/ HainstralRe/ Neue Strafle
o DorotheenstraRe/ Helenenstralle

o StralRe des Friedens/ Karlstralle

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: hoch

= KarlstraBe zwischen GoethestralRe und GeorgstralRe) (grundhafter Ausbau/ in Planung)

= Obere Helenenstralle zwischen QuerstralRe und Gielterweg (grundhafter Ausbau/ in

Auch wenn diese Stralten bislang nicht kartiert sind, ergibt sich ein sehr hoher larmmindernder

Effekt bei Austausch des vorhandenen Pflasterbelages hinzu einer Asphaltdeckschicht von min-

destens 3 dB(A). In der Regel wird ein grundhafter Austausch erforderlich, ein einfacher Decken-

tausch ist meist nicht moglich oder nicht ausreichend.

(VEP K.5)

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: langfristig

Kosten: hoch

MaBnahme 9: Verlangerung der Ortsumfahrung Ostring bis Peniger StralRe

Schaffung weiterer verkehrlicher Entlastungen der Innenstadt und Chemnitzer Stral’e

Der Ausbau der Ortsumfahrung in Richtung Peniger StralRe bzw. die Verlangerung des Ostrings

istim VEP als Schlusselaufgabe aufgefihrt. Die Verlagerung des Verkehrs heraus aus dem sen-

siblen Innenstadtbereich hatte auch einen positiven Effekt auf die Larmentwicklung, weshalb

diese MaBnahme in den Larmaktionsplan iibernommen wird.

Es ist zu beachten, dass entsprechend Stadtratsbeschluss vom 03.06.2024 die MaBnahme 9 ter-

minlich vor der MaBnahme 1 (Fldchendeckende Verkehrsberuhigung) einzuordnen ist.
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3.24

3.2.5

3.2.6

Handlungsfeld ,aktiver und passiver Larmschutz*

MaBRnahme 10: Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm des Freistaates Sachsen

Prufung neuer Berechtigungen fur (meist passiven) Larmschutz an Staatsstral3en

MaRnahmentrager: Stadt Limbach-Oberfrohna und LASuV
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: keine Kosten fir die Stadt

Wie in Kapitel 2.5.1 erwahnt, wurden die Grenzwerte fur freiwilligen La&rmschutz an Staatsstralen
herabgesetzt womit die Werte aus Tabelle 4 gelten. Es ist zu prufen, inwieweit neue Bereiche
und damit neue Berechtigungen fur Betroffene entlang der Ortsdurchfahrten entstanden sind, die

von dem Einbau passiven Larmschutzes (z.B. Schallschutzfenster) profitieren kdnnten.

Handlungsfeld ,stadtplanerische Ansatze*

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung sollten keine Planungen neuer Wohnbauflachen
an stark belasteten Hauptverkehrsstraflen oder geplanten Verkehrswegen entstehen bzw. Puf-
ferzonen (durch andere (z.B. Mischnutzungen) oder durch Gebaude mit weniger |armempfindli-
chen Nutzungen) geschaffen werden. Weiterhin kénnen in betroffenen B-Plan-Gebieten Festset-
zungen getroffen werden, die die Ausristung von Wohngebduden mit Schallschutzfenstern und
Liftungsanlagen sowie eine Fassadenbegriinung (auch Klima-relevant) vorschreibt. Nicht zuletzt
fuhrt eine umwelt- und larmschutzgerechte Stadtentwicklung dazu, dass sich die bestehen Larm-

situationen fur die Wohnbevélkerung nicht weiter verschlechtert.

Handlungsfeld ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte*

Eine universell glltige Mallinahme zur Verringerung der Larmemissionen ist auch die Starkung

des Umweltverbundes (Rad, FuB und OV), wobei auf den VEP verwiesen wird.
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3.3

Ruhige Gebiete

Da im LAP 2018 keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden, wird dies im Zuge der aktuellen Larm-

aktionsplanung empfohlen. Sie sind in entsprechende Kategorien eingeteilt und in Tabelle 6 auf-

gefihrt. Die dort angewandte Kategorisierung von ruhigen Gebieten ist aus den flnf etablierten

Kategorien fir Gro3stadte abgeleitet worden. Nachfolgend sind die jeweiligen Definitionen kurz

erlautert:

= Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten: Weitgehend naturbelassener oder
land- und fortwirtschaftliche genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit
Verbindung zu benachbarten Landschaftsrdumen. Die Kantenldnge betrdgt mindestens
3.700 m und in der Kernflache ist Loen < 45 dB(A).

= Ruhiger Landschaftsraum: Ein weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaft-
lich genutzter zusammenhangender Naturraum, der in vielen Fallen mit benachbarten Land-
schaftsraumen verbunden ist. Die Kantenlange betragt mindestens 320 m und in der Kern-
flache ist Loen < 55 dB(A).

Die festgelegten ruhigen Gebiete sollen zukiinftig gegen eine Zunahme von Larm geschiitzt, so-
fern moglich weiter beruhigt und somit als Erholungsflachen gesichert werden. Sie sind nach
Beschluss des vorliegenden LAP fiir weitere Fachplanungen abwagungsrelevant. So sollte der
Schutz der festgelegten Gebiete unter anderem im Rahmen der Bauleitplanung und von Zulas-
sungsverfahren Berlicksichtigung finden, was z.B. durch die Verankerung der Gebiete im Fla-
chennutzungsplan der Stadt gestutzt werden kann. Im Ergebnis ergibt sich folgende Einteilung
der ruhigen Gebiete, welche in Abbildung 5 grafisch dargestellt sind:

Nr. | Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten

1 | LSG ,Limbacher Teichgebiete” im Stid-Westen

2 | LSG ,Muldental- und Chemnitztal“ im Norden

Ruhige Landschaftsrdume

3 | NSG ,Schafteich” im Nord-Osten

4 | Waldgebiet und Feriendorf ,Hoher Hain“ im Norden

5 | Gemeindewald im Westen der Stadt

Tabelle 6: Einteilung ruhiger Gebiete im Stadtgebiet Limbach-Oberfrohna
(LSG = Landschaftsschutzgebiet, NSG = Naturschutzgebiet)
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